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tudo junto e misturado

Atracdo do ciclo Fronteiras do Pensamento, urbanista Jan Gehl sugere analise de ocupacio de pracas e calcadas

RAUL JUSTE LORES
DE SAO PAULO

Todas as cidades grandes
do mundo tém uma compa-
nhia de transito que estuda
0s congestionamentos e a
quantidade de carros em
circulacdo. “Mas quem ana-
lisa que pracas estdo cheias
ou vazias, que cal¢adas es-
tao lotadas demais e deve-
riam ser alargadas?”, per-
gunta o urbanista dinamar-
qués Jan Gehl, 79.

“Esses dados do uso do es-
paco puablico deveriam nor-
tear as politicas ptblicas, in-
clusive os departamentos de
trafego”, disse a Folha.

0 arquiteto é um dos no-
mes deste ano do ciclo Fron-
teiras do Pensamento, e dara
palestras em Sao Paulo e em
Porto Alegre em novembro.

Gehl tem muito em comum
com o ex-prefeito de Curitiba
Jaime Lerner: nao fez fama
como arquiteto de prédios
vistosos, mas ao planejar a ci-
dade que os rodeia.

Se o curitibano se notabi-
lizou pelos seus corredores
e pontos de 6nibus, as prin-
cipais obras de Gehl sdo cal-
cadoes e pracas que ele pro-
jetou primeiro em Copenha-
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gue e depois por cidades co-
mo Brighton, Moscou, Cida-
de do México e Ama. Foi
responsavel pelo fechamen-
to de pistas para carros na
Times Square, em Nova
York, e o alargamento da
praca no local.

Seu livro “Cidades para
Pessoas”, de 2010, tornou-se
um raro best-seller sobre ur-
banismo, em que criticava o
maior foco do planejamento
urbano por décadas, “que era
deixar o carro feliz”.

Em Sao Paulo, seu escrit6-
rio fez oficinas para técnicos
municipais para incentivar
0 uso e a permanéncia em
pracas. Em parceria com o
escritorio de arquitetura pau-
listano Metro, fez interven-
¢Oes nos largos de Sao Fran-
cisco e do Paissandu.

O projeto mais ambicioso
de Gehl em Sao Paulo, uma
grande reforma do Vale do
Anhangabat, esta parado.
Recebeu criticas por suas
areas molhadas —fontes que
poderiam ser acionadas ou
ndo no piso do vale—, mas
também por se tratar de um
escritorio estrangeiro con-
tratado pela prefeitura.

» LEIA MAIS na pag. C3

MADE IN ITALY




FOLHA DE S.PAULO

QUARTA-FEIRA, 30 DE MARCO DE 2016 % % % ilustrada C3

“Transito é como dgua, vai aonde deixam’

Em entrevista, o arquiteto Jan Gehl diz como mudou o pensamento sobre calcadoes e comenta a ‘gentrificacao’

Dinamarqueés fala
do uso de ciclovias e
lembra que ciclistas
também devem ter
educacio de transito

DE SAO PAULO

Em entrevista a Folha por
telefone, de Copenhague,
Gehl diz que o uso de alguns
calcadoes precisa ser revis-
to, mas que a paixao pelos
carros esta “em baixa”.

Diz que foi muito influen-
ciado por duas mulheres: a
urbanista e jornalista ameri-
cana Jane Jacobs (1916-2006),
que nos anos 1950 e 1960 fez
uma critica dura ao planeja-
mento urbano que separava
areas residenciais e comer-
ciais e priorizava o uso do car-
10; € sua esposa, a psicologa
Ingrid Mundt, “que me fez
pensar mais nas pessoas. A
arquitetura vai muito além da
escultura”. Abaixo, a entre-
vista. (RAUL JUSTE LORES)

*

REVISAR 0S CAL(,‘AD()ES

Nos anos 1970, eu era muito
fundamentalista com os cal-
caddes. Achava que tinham
de ser exclusivos para pedes-
tres. Hoje eu percebi que al-
gumas das melhores ruas sao
vias compartilhadas, onde o
pedestre tem prioridade.
Pode ter uma pista para car-
ros e 0 espaco para pedestres
muito maior. Todo calcadao
precisa ter rotas de acesso
para carros dos moradores e
para entregas. Em Londres e
em Zurique, ha varias ruas
assim, onde se dirige mais
devagar e se respeita o outro.
Se Sao Paulo mantém calca-
ddes conectados ha 40 anos
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Projeto de Jan Gehl par 0 Anhangabaii, em Sio Paulo, encomendado pelo pr

e houve éxodo de escritérios
oumoradores, certamente ha
algo a ser corrigido.

CARROS EM BAIXA

0 uso de automéveis pela po-
pulacdo mundial teve seu pico
em 2009, de acordo com um
estudo do Global Cities Data-
base. A tecnologia de mobili-
dade privada individual ndao é
muito inteligente quando apli-
cada a cidades grandes. O
carro foi criado para a Detroit
de 1905, cidade pequena, no
Meio-Oeste americano. Nao
serve para cidades de 10 mi-
lhdes, 20 milhdes de habitan-
tes. Se todos usarem carro,

teremos um congestionamen-
to sem fim. Transito é como
agua, elevai aonde deixam ele
passar. Moscou tem fechado
ruas e aberto ciclovias, nos
Gltimos trés anos. Portland
criou belas pracas centrais
onde antes havia estaciona-
mentos. Fizeram garagens
subterraneas, que fazem o
motorista patrocinar belos
espagos piiblicos na supetfi-
cie. E uma boa troca.

JOVENS

As cidades se tornaram tao
atraentes para as pessoas
mais jovens —que preferem
bicicleta ao carro, tomar café

efeito Haddad

RAIO-X
JAN GEHL, 79

Formacao

> Arquitetura pela Academia
Real de Copenhague

> Membro honorario do
Instituto Americano dos
Arquitetos

Trabalhos

> Projetou calgcaddes em
Copenhague e o alargamento
da Times Square, em Nova York
> Autor de “Cidades para
Pessoas” (2010), lancado aqui
em 2013 pela Perspectiva

€ no centro ao subtrbio— que

< estdo encarecendo. Vocé pre-

S cisa ter politica econ6mica,
nao s6 urbanismo. Em Cope-
nhague, os incorporadores
precisam reservar 20% dos
novos apartamentos para mo-
radia popular. As pessoas
mais pobres ndo tém como
comprar; aluguel subsidiado
é importante. Tem gente que
é contra melhorias porque
“gentrifica” [elitiza areas ba-
ratas]. Isso ndo faz sentido.
Nao podemos deixar as ruas
feias, sujas e perigosas para
que nao se valorizem.

COMERCIO NOS JARDINS

Estou longe de vocés para sa-
ber porque esses moradores
se opdem a lojas e ao uso co-
mercial em seus bairros. Mas
uma das orientacoes de qual-
quer planejador urbano mo-
derno é de misturar os usos.
Se vocé envelhece, se vocé
tem filhos, quer ter comércio
por perto que faca a vida mais
facil e sem carro. Nao conhe-
CO essas pessoas, mas certa-
mente elas passam férias em
cidades pelo mundo onde ha
prédios residenciais e de es-
critérios com lojas e restau-
rantes no térreo. Duvido que
passem férias em algum lugar
parecido a um subftrbio.
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EDUCA(,‘AO DOS CICLISTAS
Ciclovias devem ter um siste-
ma conectado, que seja conti-
nuo e seguro, e que nao tenha
que parar no meio de um cru-
zamento. Em Copenhague, as
mulheres sao maioria entre os
usuarios. Criangas e avos
usam sem medo. Tem que ser
para todos, apesar de, as ve-
zes, 0 homem jovem nao gos-
tar muito de compartilhar.
Tem que ter educacao no tran-
sito também para ciclista.
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